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 Monistero pion ¢ e é’ Asirts %W

Direzione Regionale per i Beni Culturali @ Paesaggistici delta Campania

‘n ? del registro dei decreti Napoli, 18§ GEN, 2007

1L DIRETTORE REGIONALE

. VISTO il Decrsto Legislativo 30 marzo 2001, n. 165 "Norme generali sull'ordinamento del lavoro
alle dipendenze delle amminisirazioni pubbliche™,

VISTO il Decreto Legislativo 20 ottobre 1998, p. 368 “Istituzione del Ministero per i beni ¢ le

antvitd culturali, a norma dell’art. 11 dellg legge 15 marzo 1997, n. 59", come modificato dal Decreto

- Legislativo 8 gemwaio 2004, n. 3 "Riorganizzazione del Ministero per i beni e le attivita culturall, af sensi
" dell’art. 1 della legge 6 tuglio 2002, n. 137", -7 :

VISTO Tarticolo 6 del Decreto Legislativo 8 gemuaio 2004, 1.3, recante disposizioni transitorie e

* finali;

VISTO il Decreto Legistativo 22 gennaio 2004, n.42 "Codice per i beni culturali ed il paesaggio, ai

\ sensi dell’art. 10 della legge 6 luglio 2002, n. 137", come modificato dal D.Lgs. 24 marzo 2006, n. 156, di
. seguito denominato Codice;

VISTO il Decreto Dirigenziale 6 febbrajo 2004 recante le procedure per la verifica dell’interesse

{ culturale del patrimonio immobiliare pubblico;

* VISTO il D.P.R. 10 giugno 2004, n. 173 "Regolamento di orgmnizzazione del Ministero per i beni e
le attivita culturali”,
VISTO il conferimenio deilincarico di funzione dirigenziale di livello generale di Direttore

' Regionale per i Beni Culturali ¢ Pacsaggistici del 5 agosto 2004 conferito al Dr. Stefatio De Caro;

VISTO il Devreto Dixigeuziale del 20 ottobre 2005 con jl quale, ai sensi dell’art. 8§ comma 3 det

. DP.R. 10 giugno 2004, n. 173, & delegata ai Direttori Regionali per i Beni Culturali e Paesaggistici la
* funzione della verifica della sussistenza dell’interesse culturale nei beni appartenenti & soggetti pubblici e a

persone giuridiche private senza fine di lucro, ai sensi dell’art. 12 del Codice;
VISTA Ja nota prot. n. 18004 del 16/0672006 ricevuta il 22/06/2006 con la quale la Scprintendenza

" per i Beni Architettonici ed il Paesaggio e per il Patrimonio Storico Artistico ed Etnoantropologico di Napoli

& Provincia ha proposto la verifica d’ufficio dell’interesse culturale ai sensi dell’art. 12 del Codice ;

VISTA la nota prot. n. 25504 def 14/09/2006 ricevuta il 20/09/2006 con la quale la Soprintendenza
per i Beni Architettonici ed il Paesaggjo e per il Patrimonio Storico Artistico ed Etnoantropologico di Napoli
e Provincia ha dato comunicazione al destinatario dell’avvio del procedimento di verifica d’ufficio

. dell’interesse culturale defl’immobile-appresso descritto ai sensi del citato articolo 12 del Codice;

VISTA Ja nota prot. 1. 31521 del 16/11/2006 con la quale Ia stessa Soprintendenza di settore ha

RITENUTO che I'immobile fatLe -
| GATO » >
| o / ALLA NOTA]
Denominato Porto di Napoli - Molo San Vincenzo n o
* provincia di NAPOLI / 101673 180197
comune di NAPOL! sNONAPI INERERT S
sito in MOLO SAN VINCEMEOUuSNCNAPOLT o ¥ing w#ﬁﬁ&f‘ '0
25 b LNy ry )}(E}!.'ECC' ‘ .4

foglio SFE/2  particella 15 C.F.

foglio SFE/S  particella 2CF. °



. contenutt nella relazione storico artistica allegata;

44200

glio "SFE/5  particella 3CF.
foglio SFE/5  particella ACF. : .
~ come dalla allegata planimetria catastale; A

presenta interesse storico-artistico ai sensi dell'art. 10 comuma 1 del D.Lgs. 22 gennaio 2004, n42 per i mof _);i-_u/‘

: vl
A X
DECRETA \

\ i1 bene denominato Porto di Napoli - Molo San Vincenzo, meglio individuato nelle premesse e descritto negli *
; allegati,  dichiarato di_interesse stonco-art istico ai sensi dell'articolo 10 comma 1 def Decreto Legistativo 22

© gennaio 2004, n. 42 ¢ rimane quindi soltoposto 2 tutte le disposizioni di tutela contenute nel predetto Decreto

. Legislativo.

La planimetria catastale e la relazione storico artistica fanno parte integrante del presente decreto che

* verra potificato ai proprietati, possessori 0 detentori a qualsiasi titolo del bene che ne forma oggetto.

T presente decreto & trascritto presso T Agenzia del Teritorio - servizio pubblicith immobiliare dalla

. competente Soprintendenza ed avra cificacia nei confromti di ogni successivo proprietario, possessore O
! detentore & quajsiasi titolo del bene. X

Avverso il presente decreto & ammesso il ricorso amuministrativo al Mixistero per i beni ¢ le attivitd

© culturali ai sensi dell'articolo 16 del Codice.

Sono, inoltre, ammesse proposizioni di ticorso giurisdizionalc al T.AR. competente per territorio &

: porma degli articoli 2 ¢ 20 delia Legge 6 dicembre 1971, n. 1034 ¢ successive modificazioni, ovvero ricorso
 straordinario al Capo dello Stato ai sensi del D.P.R. 24 novembre 1971, 1t. 1199.
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Napeli, Porto di Napoli - Maolo 8.Vincenzo

RES GESTAE

1268 costruzione della Torre di San Vincenzo sull'isolotto pex volere di Carlo I d'Angid.

Gia esisteva una piccola chigsa in terra Portu Neapolitano, donata al monastero di San
* Vincenzo al Volturno (Is);

1557 costruzione del nuovo arsenale;

1596 congiunzione dell' isolotto di San Vincenzo alla terraferma per volere del Viceré
Conte QOlivares;

11 aprile 1597 una burrasca distrugge il molo grande; il vicerd Duca di Ossuna ordina a

Domenico Fontana di misurare i fondali e progettare un nuovo porto tra Castel Nuovo e

I'isola di San Vincenzo;

1597 progetto di Domenico Fontana per il molo: i lavori vengono affidati ad Alfonso

-Sanches, marchese di Grattola. Cominciati dalla torre di San Vincenzo i lavori portarono a
protrarre il molo di sole 30 canne delle 400 previste dal progetto; l'opera venne poi
_sospesa con dispaccio del Supremo Consiglio dTtalia con motivazioni- economiche;

1666 11 viceré Don Pedro de Toledo pensa di riprendere I'opera interrotta, ma ben presto
dovette rinunciarvi per il costo della stessa;

1668 11 vicerd Don Pedro di Toledo fa realizzare una darsena ricavata nella piazza
dell’arsenale sotto if Castel Nuovo .
1743 Carlo di Borbone, volendo ampliare il porto, fa piohmgare il molo Alfonso
d’Aragona ( molo Angioino ) con un latro tratto piu lungo, che dalla statua di San
Gennaro posta sulla costruzione difensiva in testata, prende il nome del Sante protettore
della citta;
1752 Demolizione della Torre di di Vincenzo su proposta dell'intendente dell’Arsenale
1836 Sotto il regno di Ferdinando II di Borhone si delibera la creazione di un porto
militare, con la costruzione del Molo San Vincenzo, che raggiunge durante il regno m.550,
compreso il braccio d’angolo;
1837 un maremoto mette in evidenza le deficienze dello scalo si prende in considerazione
di portare a compimento il molo gid cominciato dal Fontana, una commissione composta
dal direttore generale pontt e strade, Alfan de Riviera, glal direttore del genio militare
idraulico colonnello Domenico Cuciniello, dallarch.Gasbe e dallispettore Generale di
acque e strade, Giura, approva la costruzione del mnolo San Vincenzo, nello steso luogo
prescelto fin dal secolo XVI dall’arch. Fontana. Secondo il progetto del colonnello
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Cuciniello il praccio del nuovo molo deve avere 1a lunghezza 4 mille palmi, compt

palmi 383,25 gia eseguiti in precedenﬁ lavori; ma di seguito a piit maturo’ consighic

viene prolungata ja lunghezza & 1546 palmi. 11 compimento di quest opera viene affidat®

alla direzione del colonnello Cucinicllo ed i dettaglio all arch Stefano (asse; in séggm\téjﬁ

perd 1a direzione geﬂerale fu assunta dal cepitano del Genio Don Clemente For\g'eg‘gﬁi

assistito da due giovani architett, i} Pinga ed il D’ Angglo. ‘

1840 inizio della costruzione |

1841 vengono realizzati 100 pabmi

1842 vengono realizzall ulteriori 122 palmi;

1843 vengono realizzatl wlteriori 140 palmi;

1844 vengono realizzati ulteriori 290 palmii;

1846 primo studio per i bacino di carenaggio sl Molo San Vincenzo;

1847 vengono realizzati ulteriori 100 palmmi; .
1l martello {non realizzat » nella forma definitiva), doveva -essere inclimato al bracdo
per un angolo di 1490 ed avere und lunghezza di 600 padmi.' A costruzione fatta si
colma di scoght ed altro materiale inuto 1o spazio di mare tra la scogliera € Je due
braccia di mO0; in uno di essi vengono costruiti grandi magazzin, € nell' angolo '
formato da essi il gendo militare costruisce yna grande batteria circolare. Tnfine, lungo
{1 nuovo molo, dalia parte del mare, Sinnalza un muro di TiPaTo ai venti del sud;

1850 a ridosso del braccio ,d‘angcﬂo sul Molo San Vincenzo Simizid a costruire i primo
bacino di caxenaggior . o

15 agosto 1852 1naugurazioné‘ del bacino di carenaggio sul Molo San Vincenzo;

1860 11 molo san Vinpcenzo misurava 550 metxi; -

1864 viene approvato il progetto per il prolungamento dell molo San Vincenzo di 800 metri;

1867 vengono realizzati i primi 320 metri; il Mmoo, qmndi,l-misura&ZD metri;« -

1872 unamareggiate darmeggia i lavori realizzati; SRR

1879 una mareggiata danneggia ilavor yealizzati, 81 meede a1 rinforzo e1a ricostruzione;

1880 si concludono { lavori di rinforzo € ficostruzione, pet 1a mole e lasua Pen calcolata
struttura il molo costituisce ux operad fra le maggiort € piit jmportanti in Buropa;

1881 progetto di pxolungamento del molo San Vincenzo con 12 sezione, 1 materiali da

- costruzione sONo: pietra trachitica prover\iente dalle cave di villa Inglese alle falde

del Vesuvio € dalle’ cave di proprieté dell! amministrazior\e di Monte Olilbano presso
Pozzuoli per Je scogliere € Per le murature fyori d'acquids pietrarsa proveniente dalle
cave del Vesuvio per i rivestimenti € coronamenti det uri; 9/25 41 malta idraulica
(1/3 di calce grassa di Castellamnmare € 213 pozzolana pienca di Bacoli) e 16/25 di
ferrugine (ferrugine del Vesuvio al posto del pietrisco).pex s confezione del massl
artificiali di caleestruzzo colati in acqua (1,00 me ds jmpastato a man° = 0,90 ¢
ferrugine + 0,54 mc malta idraulica); malta idraulica perle urature fuori dacquas

1882 progeto esecutivo del primo prolungamento di 150 metrl del molo San Vincenzo
jmporta Lire 7 .800.000 (valuta dell'anno); o )

1883 vengono appaltati 1 lavoti all'impresa G- C.Dini & completati nel 1890, in testata la
scarpa della scogliera arriva 2 metri 29 di profondité; {1 molo misurava 1160 metri;
tungo tutt i moli e le banchune del porto di Napoli vengono istallati impiant di
illuminazione a gas € di conduttore d'acqua;

N
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vengono appaltati all'impresa ¢; €. Dini i Javon per i prolungamento di altri 190

metri del molo San Vincenvo. in testata la scarpa della scogliera arriva a metri 35 di
profondita;

1896

il molo San Vincenzo misurava 1450 metri, viene sostituito lungp tutt 1 moli e le

banchine del porto di Mapcli Jimpianto di illaminamone a gas con quello di
illuminazione elettrica;

1900 viene rafforzata la testata de! mnlo San Vincenzo con un braceip a martello della

lunghezza di metri 20; lopera di difesa toranea rostituita dal mwlo San Vincenzo
ha, allinizio del nuovo sercin lunghezza complessiva di cima 1500 metri e 61
sviluppa in fondal da 10 a =+ metri cwrea. Il primo trarto, dii metri 550, ed il
successivo  prolungamento. metrt 610, erano cosutwitt da una scogliera
sovraccaricata da una banca -nuraria, sormontata da un robasto muraglione e
configurata a banchina verso 1o specchio d'acqua ridessato; nanché da una banca
muraria, formante berma esterna del molo, presidiata, verso il dglio della scarpata,
da una gettata di massi artiticiali alla rinfusa e sormontata, rispettvamente nei due
tratti, da un duplice e triplice ordine di massi di ricarien. L tratto terminale, di metri
340, per una ‘prima parte aveva ia scogliera nvestita esternamentte dalla quota 8,40
in sopra, da 6 strati di massi artificiali. regolarmente disposti a_scaglione secondo
linclinazione di 45°, sormontati da un doppio ordine di massi murari di
coronamento seguiti a tergo dz una risherma di metn: 6, e quindi da un muraghone,
largo in sommith metri 4 ed alto circa metri 9 sul mare, da una banchina interna
larga 5,30 metri, fondata alla quota 3,50 metr1. come nei trat precedenti. Nella
seconda parte del tronco terminale, i massi artiticiali di rivestimento esterno della
scogliera erano disposti secondo una inclinazione di 30°. Ta banchina interna del
molo di San Vincenzo era nservata all'ormeggio delle navi da guerra e delle navi
mercantill, in attesa sia di hbera pratice, sia di accesso, nonchédi quella soggetta a

disinfezione ed infine di quelie che non potevano trovare seffidenti fondali nel
porto interno;

1903

sulla banchina interna del molo San Vincenzo, viene realizzata dal Ministero degli
Internd una stazione di disintezione passeggeri:
mentre si progetta la stazione marittima del melo Anglomo, viene costruita una
difesa foranea per chiudere 1! porto 2'a traversia dommante #8 libeccio; una diga
isolata lunga metri 343 con andamen: rettilinen. convergente con il molo San
Vincenzo e disposto mm mode da coprire la testats ¢ queste per dirca 50 metri.
L'opera, definita diga Duca degli Abruzzi, costituisce un esempio particolarmente
questi ultimi ultimi il peso di 410 tonnellate, finora mai raggiunto in- costruziond
simili in Italia. Alla posa in opera dei massi s1 € provveduto mediante 1l pontone
"Romanus” della portata di tonnellate 480, di proprieta dellimpresa "Sindacato
Italiano Costruzioni Appalt Marittimi”, Vopera @ costata 47 millioni:
le banchine del molo Sar Vincenzo, per una lungierza di metr 1330, sono destinate
all'ormeggio dei piroscafi in disarmo, salvo solo 1l primo tratto di metri 500, a
ire dalla radice, che & cansegnato alla Real Marina per I'ammeggio del naviglio

-da’guerra. Di speciale importanza alla navigazione & limpianto della stazione
radiotelegrafica sul molo San Vincenzo; la stazione

2 munita di un apparecchio
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ieliterranec. Le antenne, dell'altezza di 50 metri, alla reciproca distanza assiale di
etri, sono state impiantate a cura e spese del Rea! Commissariato del Porto,
e ha date in conressione, insieme al fabbricato della stazione, aila societa
~ ass ;paraz.ic-ne scogliera esistente molo San Vincenzo per metri 750, con sistemazione
""" con risberma di metri 6 esternamente al ciglio della berma thuraria e spianate alla
quota di 2 metri sul livello del mare; per il tratto verso il mare aperto del bacino di
carenaggio, si & ritenuto ampliare la berma muraria per dare posto ad un nuovo
ordine di massi artificiali di ricarico, tali riparazioni e costruzioni vengono fatte in

cls idraulico; ; '
1932 esiste una torre con faro nella testata del molo San Vincenzo, a sinistra entrando nel
porto. Intermittente rosso. Periodi: 10 secondi, luce 5, e

metri. Portata miglia 15;

I ottobre 1936 inaugurazione della nuova Stazione Marittima su
Molo Angioino)

clissi 5. Altezza sul mare 25

I'miolo Luigi Razza (gia

Anni °80 demolizione del corpo monumentale di sostegno alla statua di San Gennaro;

Dicembre 1993 demolizione d.1 manufatto demaniale marittimo asservito alla torre faro
ubicato in testata;

1l primo disegno per un molo da erigersi presso Yisolotto di San Vincenzo, a difesa del porto
commerciale della citth, fu eseguito dell'architetto Domenico Fontana, ed & sulla falsariga di queste
indicazioni che viene realizzata, nel corso dei secoli la struttura nella sua attuale completezza.
Ai fini di una migliore analisi storico-architettonica delle diverse fasi costruttive del molo &
indispensabile comprendere che: . . A

- il I prolungamento, realizzato tra il 1864 ed il 1880, si preserita all'inizio del 1876 ( vedi

plarda di Schiavoni 1876) come un muraglione paraflutti pieno con ai piedi una banchina di

approdo; nella prima metd del muraglione si possono notare quatixo costruzioni sulla
banchina c¢he potrebbero essere contrafforli costruiti per far fronte ai danni che subl Vopera
in seguito a violente mareggiate; solo negli anni successivi, vengono realizzate guelle
opere, cioé contrafforti collegati con un sistema di arconi, intervallat da un sistema di scale
per accedere alla passeggiata-banchina superiore, che danno al molo la compietezza e
I'axchitettura che oggi silegge;
all'inizio del I prolungamento si osserva l'invasiva ed impropria presenza della struttura in
dls dell'eliporto che costrujto neghi anni novants, ha interrotto e distrutto la modularita del
sistema contrafforti-scale, nonché tagliato in due il molo compromettendone, quindi Ja
mobilith lungo la banchina; conseguenza dell’eliporto & il varco di collegamento con la zona
della banchina di approdo; o

sulla testata del I prolungamento si eleva la modesta sagorma di un edificio dei primi del
secolo XX, utilizzato fino a qualche anno fa come stazione pilot;

Tl II e TI prolungameénto realizzati tra il 1883 ed jl 1889-96, presentanc entrambi un
muraglione pieno con ai piedi una banchina di approdo; rispetto al I prolungamento la
sezione del molo & del tutto differente: la banchina di approdo risulta pilt stretta della
precedente e priva deghi arconi di contrafforte;

lungo i tre prolungamenti del molo si possono contare quatizo scalette di approdo, di cui Ja
prima (ad unica rampa e localizzata in prossimita dell’ eliporto) risulta essere una delle
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rampe relative alla sistemazione del 1836, mentre le altre risultano a doppia rampa et

)
anelli di ancoraggio laterali,corrispondenti alla sisternazione del 1890, ma non €T ’}fg@
rispetto ai moduli arconi. . Y

. sul tratto di banchina-corrispondente al 1 prolungamento st possono contare cang
navi da guerra del secolo scorso, riutilizzati come bitte di ormegzic; "

- alperiodo del secondo conflitto mondiale si fanno corrispondexe le due garitte in c.a{;ilj:vxf\xdsi'g
la banchina-passeggiata superiore e 1a casamatta sulla banchina di approdo nel pressi-dgk-
varco. Particolarmente significativo & l'episodio della testata del molo, ove sorge la torse del’

faro (1930): fino ad alcuni decenni orsono, sorgeva sulla punta estrema della testata una
costruzione di grande pregio monumentale, cioé Yarco di accesso in pietra vesuviana,
proveniente dalla costruzione difensiva esistente fino alla fine del secolo 20X sul meolo
angioino. Tale arco fu collocato, insieme alla statua del santo patrono della citta sulla punta
del molo di san Vinceazo, per venir poi demolito pegli annd 80 in seguito alla
ristrutturazione del piazzale di-testata. La statua di San Gennaro, perso cost tale pregevole
sostegno, find pex essere poi esposta su di un piedistallo moderxio, incompatibile con la
posizione assurita dal santo. Numerosi elementi lapidei riconosciuti appartenent a tale
costruzione giacciono da decenmi abbandonati sulla estrema spianata del molo di San
Vincenzo. '

. Al 1993 risale la demolizione dell'edificlo che si elevava sul muraglione in prossimita del
faro, utilizzato come alloggio del personale addetto alla ranutenzione del faro.

Per quanto descrifto, si auspica i1 recupero dell’intero Molo e del bacino di carenaggio

borbonico. Infine si specifica che & escluso dalla dichiarazione di interesse culturale Yeliporto

cementizio edificato negli anni '90. :

{} Relatore . : 11 Responsabije del Procedimento -
(/fkv\ w(ﬁ?ﬁano) : A a%a%viex) [
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